AIP DE MEXICO

AD 2-1 MMTG
28-NOV-2024

AD 2.1 INDICADOR DE LUGAR -.
NOMBRE DEL AERODROMO

MMTG - TUXTLA GUTIERREZ
AEROPUERTO INTERNACIONAL
ANGEL ALBINO CORZO

MMTG AD 2.2 - DATOS GEOGRAFICOS Y ADMINISTRATIVOS DEL AERODROMO

1 Coordenadas del ARP y emplazamiento en el AD: 163342.558N 0930133.893W al centro de la pista 15/33
2 Direccion y distancia desde la ciudad: 23 KM
3 Elevacion/temperatura de referencia: 459.5 M (1508 FT)/32° C
4 Ondulacion Geoidal en AD PSN ELEV: -39M
5 Variacion magnética/Cambio anual: 2° E - Marzo 2022 /7' 5" W
Administracion: Sociedad Operadora del Aeropuerto Internacional Angel Albino
Corzo
Direccion: KM. 12.48 Tramo Carretero Vergel Aeropuerto Angel Albino Corzo
Col. Francisco Sarabia.
6 Chiapa de Corzo, Chis.
C. P. 29176
Teléfono: 01 (961) 15-36068 al 71
Fax: 01 (961) 15-36068 al 71
Telex: NIL
Web/e-mail noguera@chiapasdespega.com
Tipo de transito permitido: IFR/VFR
8 Observaciones: NIL
MMTG AD 2.3 - HORAS DE FUNCIONAMIENTO
1 AD: 1300/0500
2 Aduanas e inmigracion: 1300/0500
3 Dependencias de Sanidad: 1300/0500
4 Oficina de notificacion AlS: 1300/0500
5 Oficina de notificacion ATS (ARO): 1300/0500
6 Oficina de notificacion MET: 1300/0500
7 ATS: 1300/0500
8 Abastecimiento de combustible: 1300/0500
9 Servicios de escala: NIL
10 | Seguridad: H24
11 | Descongelamiento: NIL
Las extensiones de servicios fuera del horario de operacion
12 | Observaciones: ordinario, seran autorizadas de acuerdo a lo establecido en el
Reglamento de la Ley de Aeropuertos Articulo 91.
MMTG AD 2.4 — SERVICIOS E INSTALACIONES PARA CARGA Y MANTENIMIENTO
Se cuenta con instalaciones modernas y equipo suficiente que
permite transportar cargas para aeronaves, la plataforma de carga
1 Instalaciones de manipulacion de la carga: cuenta con area de 14,862 M2, que contempla atencién de una
P g& aeronave tipo 4D(B757-200PF/B767-300F) y/o atendiendo de
manera simultdnea dos de tipo 4C(A-320/B737/MD-81). Un Hangar
de carga de 3,600 m2, con areas de oficina y almacenamiento.
2 Tipos de combustible/lubricante: GASAVION 100LL, TURBOSINA JET A
Planta de combustibles ASA :
TURBOSINA JET A: 1 000 000 L
GASAVION 100LL: 60 000 L
3 Instalaciones/capacidad de abastecimiento: 3 Auto tanques de TURBOSINA:
Capacidad de 20 000 Its. 917 Its. /min.
1 auto tanque de GASAVION:
Capacidad de 2 000 Its. 100 Its. /min.
4 Instalaciones de descongelamiento: NIL
5 Espacio de hangar para aeronaves visitantes: NIL
Instalaciones para reparacién de aeronaves
6 S . NIL
visitantes:
7 Observaciones: NIL
MMTG AD 2.5 — INSTALACIONES Y SERVICIOS PARA PASAJEROS
1 Hoteles: Si en la ciudad
2 Restaurantes: Si, en edificio terminal y en la ciudad
3 Transporte: Taxis y arrendadora de autos en el aeropuerto
) . _— . Primeros auxilios. (1 ambulancia)
4 Instalaciones y servicios médicos: : "
Hospitales en la ciudad.
5 Oficinas Bancarias y de correos: Edificio de pasajeros y en la ciudad
6 Oficina de turismo: Si un moédulo de informacion
7 Observaciones: Cajeros automaticos en el edificio de pasajeros
MMTG AD 2.6 — SERVICIOS DE SALVAMENTO Y EXTINCION DE INCENDIOS
1 Categoria del AD para la extincién de incendios: 7
2 Equipo de salvamento: 3 unidades de Extincion 1 unidad doble agente
3 Capacidad para retirar aeronaves inutilizadas: NIL
4 Observaciones: NIL
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AD 2-2 MMTG AIP MEXICO
09-JUL-2026
MMTG AD 2.7 — DISPONIBILIDAD SEGUN LA ESTACION DEL ANO — REMOCION DE OBSTACULOS EN LA
SUPERFICIE

Tipos de equipo de limpieza: Equipo de limpieza, Tractor agricola en deshierbe
2 Prioridades de limpieza: Area de movimiento y franjas de seguridad
3 Observaciones: NIL

MMTG AD 2.8 - DATOS SOBRE PLATAFORMAS, CAL'LES DE RODAJE Y EMPLAZAMIENTO/POSICIONES DE
VERIFICACION DE EQUIPO

PLATAFORMA COMERCIAL: 42 340 m2
Posicion 1 a 3: Rigido PCN /100/R/B/WIT
Posicion 4-5: Rigido PCN /99/R/B/W/IT
Posicion 6: Rigido PCN /98/R/B/W/T
Posicién 7 Rigido PCN /100/R/B/W/T
Posicion 8 Rigido PCN /99/R/B/W/T

1 Superficie y resistencia de la plataforma: Eﬁi(izggé?ﬂe?gtgﬁgg?f 1205@/1%\2/”
Rigido 98/R/B/WIT
Pociones de ala fija:23
Posiciones de ala rotativa:4
PLATAFORMA DE CARGA: 14,862.5 m2
Rigido 100/R/B/WIT
Pociones de ala fija:2
TWY A: 23 M PCN: 100/R/B/WIT

5 Anchura, superficie y resistencia de las calles de | TWY B:23M PCN:100/R/B/W/T

rodaje TWY C-Seccién A-B: 23M PCN: 100/R/B/WIT

TWY C-Seccion B y Plataforma General: 23M PCN: 100/R/B/W/T

3 Emplazamiento y elevacién ACL: NIL

4 Puntos de verificacion VOR/INS: NIL

5 Observaciones: NIL

MMTG AD 2.9 - SISTEMA DE GUIA Y CONTROL DEL MOVIMIENTO EN LA SUPERFICIE Y SENALES

Uso de signos ID en los puestos de aeronaves

Lineas de guia TWY y sistemas de guia visual de o . . .

1 h . Sefialamiento para acceso y estacionamiento en plataformas.
atraque y estacionamiento de los puestos de

aeronaves

Seflales y LGT de RWY y TWY: Si (Designador RWY)

3 Barras de parada: Si en rodajes Ay B antes de acceso a pista.
4 Observaciones: NIL
MMTG AD 2.10 - OBSTACULOS DEL AERODROMO/ AERODROME OBSTACLES
En Area de la Trayectoria de Despegue 1.2% / In take-off path area 1.2 %

ID del Sefiales /
OBST/designa Tipo de OBST Posicion del OBST Altitud tipo, color  Observacio-
cién OBST ID / OBST type OBST position (M) Markings/  nes Remarks

Designation Type, color

a b c d e f

Plano de Obstaculos de Aerédromo -Tipo A (Limitaciones de Utilizacion) RWY 33

MMTGAO1 arbol 163419.466N 0930201.584W 468.5 NIL NIL

MMTGAO02 arbol 163420.214N 0930202.158W 468 NIL NIL

MMTGAO03 conjunto de arboles 163426.397N 0930207.119W 466 NIL NIL

MMTGAO04 conjunto de arboles 163427.929N 0930206.228W 466.5 NIL NIL

MMTGAO05 terreno 163803.797N 0930348.069W 680 NIL NIL

MMTGAO06 terreno 163807.419N 0930439.615W 575 NIL NIL

MMTGAOQ7 terreno 163908.742N 0930427.602W 778 NIL NIL
Plano de Obstaculos de Aer6dromo -Tipo A (Limitaciones de Utilizacion) RWY 15

MMTGAO08 Conjunto de arboles 163305.82N 0930106.70W 469.5 NIL NIL

MMTGAO09 Conjunto de arboles 163304.03N 0930106.84W 471.4 NIL NIL

En Superficies Limitadoras de Obstaculos / In Obstacle Limitation Surfaces

ID del Sefiales /
OBST/designa Tipo de OBST Posicion del OBST Altitud tipo, color  Observacio-
cién OBST ID / OBST type OBST position (M) Markings/  nes Remarks

Designation Type, color

a b c d e f

MMTGBO01 Arbol 163419.466N 0930201.584W 468.5 NIL NIL
MMTGBO02 Arbol 163420.214N 0930202.158W 468 NIL NIL
MMTGBO03 Conjunto de arboles 163426.397N 0930207.119W 466 NIL NIL
MMTGBO04 Conjunto de arboles 163427.929N 0930206.228W 466.5 NIL NIL
MMTGBO05 Terreno 163803.797N 0930348.069W 680 NIL NIL
MMTGBO08 Conjunto de arboles 163305.826N 0930106.707W 469.5 NIL NIL
MMTGBO09 Conjunto de arboles 163304.036N 0930106.842W 4715 NIL NIL
MMTGB10 Terreno 163806.196N 0931057.414W 1080 NIL NIL
MMTGB11 Terreno 163334.473N 0930831.822W 1360 NIL NIL
MMTGB12 Terreno 164106.703N 0930820.264W 960 NIL NIL
MMTGB13 Terreno 164118.963N 0930532.690W 860 NIL NIL
MMTGB14 Terreno 163203.941N 0930412.619W 960 NIL NIL
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AIP MEXICO AD 2-3 MMTG
09-JUL-2026
En Superficies Limitadoras de Obstéaculos / In Obstacle Limitation Surfaces
ID del Sefiales /
OBST/designa Tipo de OBST Posicion del OBST Altitud tipo, color  Observacio-
cion OBSTID/ OBST type OBST position (M) Markings/ nes Remarks
Designation Type, color
a b c d e f

MMTGB15 Terreno 163553.168N 0930305.528W 540 NIL NIL
MMTGB16 Terreno 162735.552N 0930231.872W 1040 NIL NIL
MMTGB17 Terreno 163122.417N 0930218.948W 640 NIL NIL
MMTGB18 Antena 163510.948N 0930218.300W 493 NIL NIL
MMTGB19 Linea de transmision 163417.578N 0930204.418W 469.5 NIL NIL
MMTGB20 Linea de transmisién 163415.528N 0930203.068W 470.5 NIL NIL
MMTGB21 Arbol 163418.978N 0930202.158W 471.5 NIL NIL
MMTGB22 Linea de transmision 163413.608N 0930201.785W 470.5 NIL NIL
MMTGB23 Conjunto de arboles 163307.193N 0930105.020W 469 NIL NIL
MMTGB24 Conjunto de arboles 163305.761N 0930104.548W 468 NIL NIL
MMTGB25 Terreno 162607.865N 0925739.610W 740 NIL NIL
MMTGB26 Terreno 163622.725N 0925656.831W 680 NIL NIL
MMTGB27 Terreno 162735.486N 0925614.990W 640 NIL NIL
MMTGB28 Terreno 162657.108N 0925541.558W 700 NIL NIL
MMTGB29 Terreno 164027.009N 0925406.208W 620 NIL NIL
MMTGB30 Terreno 164008.762N 0925337.967W 660 NIL NIL
MMTGB31 Terreno 163920.715N 0925313.992W 660 NIL NIL
MMTGB32 Terreno 163906.563N 0925251.086W 680 NIL NIL
MMTGB33 Terreno 163819.704N 0925225.387W 680 NIL NIL

MMTG AD 2.11 - INFORMACION METEOROLOGICA SUMINISTRADA

1 Oficina MET asociada:

OSIV (Oficina de Servicio de Informacion de Vuelo)

Horas de servicio:

Intervalo de emisién:

2 Oficina MET fuera de horario: 1300/0500

3 Oficina responsable de la preparacion TAF: CAPMA
Periodos de validez: H24

4 Tipo de pronéstico de aterrizaje: NIL

5 Aleccionamiento/consulta proporcionados:

Consulta Personal, Telefénica

Documentacién de vuelo:

METAR, TAF, Avisos Ciclén Tropical, Boletin de Cenizas Volcéanicas,

informacion:

6 | idioma(s) utilizado(s): SIGMET (WC, WV, WS)
Mapa Andlisis de superficie, Mapa Andlisis de Presion Constante (1000,
- L. . . 850, 700, 500, 400, 300, 250 y 250MB), Mapa Pronéstico de Vientos y
7 aclae'ggfoﬁgg?;ﬁfo' ';f%;”;ac'l‘t’;_ disponible para Temperaturas en la altura (FLO50, FL100, FL180, FL240, FL300, FL340 y
sulta. FL390), Mapa Tiempo Significativo, Mapa Tropopausa, Mapa Nivel de
Congelacion.
8 Equipo suplementario disponible para proporcionar Imégenes de Satélite

9 Dependencias ATS que reciben informacion:

TWR APP

10

Informacién adicional (limitacién de servicio, etc.):

CAPMA (Centro de Andlisis y Pronésticos Meteorol6gicos
Aeronauticos) H24 Ciudad de México Tel: (55) 5802 8525 y 5802 8520

MMTG AD 2.12 — CARACTERISTICAS FISICAS DE LAS PISTAS

Designadores Resistencia (PCN) Coordenadas THR | Elevaciéon THRy
gNR BRG GEO Dimensiones de RWY superficie de RWYy y coordenadas elevacién maxima
y MAG (M) P y THR de ondulaciéon | de TDZ de RWY
RWY SWY . !
geoidal APP precision
1 2 3 4 5 6
e 163417.175N
148.31 GEO PCN Concreto hidraulico 458 M
15 2500 x 45 0930156.052W
146.31 MAG 100 R/B/WIT GUND -4M (1503 FT)
P 163307.992N
328.31 GEO PCN Concreto hidraulico 4595 M
33 2500 x 45 0930111.699W
326.31 MAG 100 R/B/WIT GUND -4M (1508 FT)
Pendiente de Dimensiones Dimensiones Dimensiones de franja OEZ Observaciones
RWY-SWY SWY (M) CWY (M) (M)
7 8 9 10 11 12
NIL NIL NIL 2620 x 280 NIL NIL
Canal cerrado
MMTG AD 2.13 - DISTANCIAS DECLARADAS
Designador TORA TODA ASDA LDA Observaciones
RWY (M) (M) (M) M)
1 2 3 4 5 6
15 2500 2500 2500 2500 NIL
33 2500 2500 2500 2500 NIL
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AD 2-4 MMTG AIP MEXICO
09-JUL-2026
MMTG AD 2.14 — LUCES DE APROXIMACION Y DE PISTA
Longitud, .
Tipo LGT | Color espaciado, Long|_tud, Color LEN
. PAPI espaciado, WBAR (M)
Designador APCH LGT LEN, LGT color, .
VASIS color, INTST LGT color | Observaciones
RWY LEN THR TDZz INTST LGT
INTST | WBAR (MEHT) cie LGT borde extremo LGT
/ RWY RWY | swy
RWY
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
PAPI ZZSOMM
15 NIL Verde 3.1° NIL NIL < Roja NIL NIL
120 Blanca 'y Ambar
LIH
PAPI 2280MM RWY33 APP
33 NIL Verde 3.0° NIL NIL < Roja NIL CAT | SIN APP
Blanca 'y Ambar
12Q LIH LGT

MMTG AD 2.15 — OTROS SISTEMAS DE ILUIMINACION Y FUENTE SECUNDARIA DE ENERGIA ELECTRICA

Emplazamiento, caracteristicas y horas de
L funcionamiento ABN/IBN: Sobre torre de control

Emplazamiento WDl y LGT: 1 cerca de THR 15 iluminado
2 1 cerca de THR 33 iluminado

Emplazamiento anemoémetro LGT 2 cerca de THR 33 iluminado
3 Luces de borde y eje de TWY: Luces de borde azules / No disponibles en eje de rodajes
4 Fuente auxiliar de energia/tiempo de conmutacion: Para ayudas visuales / Conmutacion en 12 seg

Observaciones: NIL

MMTG AD 2.16 - ZONA DE ATERRIZAJE PARA HELICOPTEROS

1 Coordenadas TLOF o THR de FATO:
2 Elevacion de TLOF y/o FATO M/FT:
3 Dimensiones, superficie, resistencia, sefiales de las

areas TLOF y FATO:
4 BRG geogréficas y MAG de FATO: NIL
5 Distancia declarada disponible:
6 Luces APPy FATO:
7 Observaciones:

MMTG AD 2.17 - ESPACIO AEREO DE LOS SERVICIOS DE TRANSITO AEREO

1 Designacion y limites laterales: CTR Tuxtla Gutierrez circulo de 12 NM de radio con centro en el ARP
2 Limites verticales: GND / 6500 FT AMSL
3 Clasificacion del espacio aéreo: D
4 Distintivo de llamada de la dependencia ATS. Tuxtla Gutierrez Torre

Idiomag(s): Espafiol / Ingles
5 Altitud de transicion: 18500 FT
6 Observaciones: NIL

AD 2.18 — MMTG INSTALACIONES DE COMUNICACION DE LOS SERVICIOS DE TRANSITO AEREO

De5|gna§:|9n del Distintivo de llamada Frecuencia Hpras d_e Observaciones
servicio funcionamiento
1 2 3 4 5
TWR / APP Torre Tuxtla 118.6 MHZ 1300/0500 NIL
ATIS Informaciéon Tuxtla 127.9 MHZ 1300/0500 NIL

MMTG AD 2.19 - RADIOAYUDAS PARA LA NAVEGACION Y EL ATERRIZAJE

Tipo de ayuda, L.
CAT de ILS/MLS Coordena_das del Elevacion de
. Horas de emplazamiento de la antena .
(Para D Frecuencia funcionamiento la antena transmisora Observaciones
VOR/ILS/MLS, se -
indica VAR) transmisora del DME
1 3 4 5 6 7
VOR/DME 163414.08N
2°E -Marzo 2022 | %% 115.7 MHZ H24 0930148.35W NIL NIL
ILS/DME Angulo: 3.0 DEG
RDH: 16 M (52 FT)
LOC 163425.22N
2°E - Marzo 2022 TGz 109.7 MHZ 0930201.24W NIL Altura de
H24 163315 51N Dk 256 1
GP NIL 333.2 MHZ 0930121 49W NIL AP 1909 FT

MMTG AD 2.20 - REGLAMENTO DE TRANSITO LOCALES

Las aeronaves de salida en puestos de estacionamiento 4 y 5 de aviacién comercial deberan hacer contacto con torre
de Control Tuxtla, para solicitar el retroceso remolcado y entrada al rodaje C.

AMDT AIRAC 07/26
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PLANO DE AERODROMO

TWRIAPP 118.6 TUXTLA GUTIERREZ
AERODROME CHART VOR/DME 115.7 AEROPUERTO INTL
163342558 N 93 01 33.893W :—TSI/SDME 123; INTL AIRPORT
ELEV AD 459.5 M : ANGEL ALBINO CORZO
CARACTERISTICAS DE PISTA /
LoC RWY CHARACTERISTICS
109.7 DIRECCION / RESISTENCIA / TIPO /
ITGZ == RWY (" pirecTion THR STRENGTH TYPE
163425.22N 0930201.24W
. 16°34'17.175" N
= 146.31 093°01'56.052" W CONGRETO!
16°3307.992" N 1OORIBINIT CONCRETE
~ 33 326.31° 093°01"11.699” W
- TUXTLA
AN VOR/DME 115.7
\ \ TGZ == CALLES DE RODAJE, ANCHO, RESISTENCIA /
P \ \ 163414N 0930148W TAXIWAYS, WIDTH, STRENGTH
\/< /é%(\ ? N\ WY “Wiorsl NsrRenors | rvee
gL
¢ A
A\ \Q % ofe ‘ o
\ \ 23 M 100/RBWIT CONCRETO/
\\ \ ENTRE "A" - "B’ CONCRETE
N\ AN T | e B
N\
\\ 0\
N\ ,\\‘“ . A
\ Ca \ PLATAFORMA DE CARGA /
\ % %0 CARGO APRON
W\ £ \ 100/RBWIT
W\ @ N\ RIGIDO PLATAFORMA DE AVIACION GENERAL /
GENERAL AVIATION APRON
\\ \\ 9B/R/BIWIT
RIGIDO
\ N\ +
—+ \ EDIFICIO DE
\\ \ AVIACION GENERAL
A
\\%
o
53
E=T0N
B,
A\
N\ %
\\ ~~ PLATAFORMA DE AVIACION COMERCIAL / -
COMMERCIAL AVIATION APRON
\\ PSN 1-3: RIGIDO 100/R/B/W/T
N\ PSN§: RIGIDO SBRBWT
PSN 7 RIGIDO 100/R/B/WIT
\\ PSN8: RIGIDO 99/R/B/WIT
\\ \ PSN 9 (REMOTA): RIGIDO 100/R/B/W/T
A\
A\
A\
A\
333.2 S
163315.51N 0930121.49W X
o'
\\ s :{0\
N\
w A\ \
\\\\ )
VARANUAL / ANNUAL RATE OF CHANGE 7" 5" W ( \
52 P

LAS MARCACIONES SON MAGNETICAS /
BEARINGS ARE MAGNETIC

CAMBIOS: SIMBOLOGIA

ESCALA/SCALE : 1: 12000

ELEVACIONES Y DIMENSIONES EN METROS / 0 75 150 300 * 450 M
ELEVATIONS AND DIMENSIONS IN METERS | ) | | |
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CAMBIOS: FREQ

PLANO DE AERODROMO

AERODROME CHART TWR / APP 118.6 TUXTLA GUTIERREZ

16 33 42.558 N 93 01 33.893 W VOR/DME 115.7 AEROPUERTO INTL /

ELEV AD 459.5 M ATIS 127.9 INTL AIRPORT
: ANGEL ALBINO CORZO

SENALES Y LUCES RWY 15/33 Y TWY DE SALIDA
MARKING AND LIGHTING AIDS RWY 15/33 AND EXIT TWY

e T

I
g
I
|
l
uu
u

£
[\
[
I
=
3
[TASST

ELEVACIONES Y DIMENSIONES EN METROS /
ELEVATIONS AND DIMENSIONS IN METERS

VAR 07 F

ESCALA/ SCALE : 1:9000
VAR ANUAL / ANNUAL RATE OF CHANGE 7" 5" W
0 50 100 200 300 400 M

LAS MARCACIONES SON MAGNETICAS / | | | | |
BEARINGS ARE MAGNETIC L
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AIP DE MEXICO

2-7 MMTG-ADC

MINIMOS METEOROLOGICOS

*VER NOTA 1

MINIMOS DE DESPEGUE

INSTALACIONES RVR/VIS! EQUIVALENCIA SM

REFERENCIA VISUAL
ADECUADA? (SOLO
DIURNA)

500 M/1 600 FT 13

LUCES DE BORDE DE
PISTA O SENALES DE
EJE DE PISTA®

400 M/1 300 FT 1/4

LUCES DE BORDE DE

PISTA Y SENALES DE 300 M/1 000 FT 1/5

EJE DE PISTA3

Quien pilotea la aeronave debera evaluar la TDZ RVR/VIS.

Referencia visual adecuada significa que el piloto puede identificar

continuamente la superficie de despegue y mantener el mando direccional.

3. Para operaciones nocturnas se dispone de por lo menos luces de borde de
pista y luces de extremo de pista.

4. EIRVR requerido se logra para todos los RVR pertinentes.

N =

NOTA 1. LOS MINIMOS DE DESPEGUE, QUE SON PERTINENTES A LA MANIOBRA MISMA DE
DESPEGUE, NO DEBERIAN CONFUNDIRSE CON LOS MINIMOS METEOROLOGICOS REQUERIDOS
PARA INICIAR EL VUELO. PARA LA INICIACION DEL VUELO, LOS MINIMOS METEOROLOGICOS DE
SALIDA EN EL AERODROMO NO DEBERIAN SER INFERIORES A LOS MINIMOS APLICABLES PARA EL
ATERRIZAJE EN DICHO AERODROMO A MENOS QUE SE DISPONGA DE UN AERODROMO DE
ALTERNATIVA POSDESPEGUE ADECUADO. EL AERODROMO DE ALTERNATIVA POSDESPEGUE
DEBERIA TENER CONDICIONES METEOROLOGICAS E INSTALACIONES ADECUADAS PARA EL
ATERRIZAJE DEL AVION EN CONFIGURACIONES NORMALES Y NO NORMALES PERTINENTES A LA
OPERACION.

LOS MINIMOS DE DESPEGUE INDICADOS EN LA TABLA ANTERIOR DEBERAN DE SER AJUSTADOS
POR CADA OPERADOR TOMANDO EN CUENTA FACTORES COMO LA PERFORMANCE DE LA
AERONAVE, LAS AYUDAS VISUALES E INSTALACIONES DISPONIBLES EN EL MOMENTO DE LA
OPERACION, AS| COMO LAS CONDICIONES FUERA DE LO NORMAL, COMO FALLAS DEL MOTOR.

LO ANTERIOR DERIVADO DE QUE EL ESTABLECIMIENTO DE LOS VALORES DE LA TABLA ESTAN
DETERMINADOS TOMANDO EN CUENTA OPERACIONES NORMALES Y TODOS LOS MOTORES EN
FUNCIONAMIENTO.

NOTAS /| REMARKS:

TRABAJOS DE DESYERBE
(EVENTUALES) EN FRANJAS DE
SEGURIDAD DEL AREA DE
MOVIMIENTO

PRECAUCION: CRUCE DE AVES POR
LAS TRAYECTORIAS DE LAS PISTAS

EVENTUAL TRIMMING WORKS IN SAFETY
STRIPS OF THE MOVEMENT AREA

CAUTION: FLOCKS EVENTUALLY
CROSSING RUNWAY TRACKS

SICT-AFAC-SENEAM
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PLANO DE ESTACIONAMIENTO Y ATRAQUE DE AERONAVES/ TUXTLA GUTIERREZ

AIRCRAFT PARKING/DOCKING CHART TWR/APP 118.6 AEROPUERTO INTL /
ELEV AD 459.5 M ATIS 127.9 INTL AIRPORT
ANGEL ALBINO CORZO

v CALLES Dg ;LEDAJE ANCHO, R;F;TENC'A/

TAXIWAYS, WIDTH, STRENGTH

™y ANCHO / RESISTENCIA / TIPO /
WIDTH STRENGTH TYPE
A
23M
B
23M CONCRETO/
ENTRE ‘A’ - '8° 100/R/B/WIT CONCRETE
c 23M
ENTRE "B"Y PLATAFORMA DE
AVIACION GENERAL

PLATAFORMA DE AVIACION COMERCIAL /
COMMERCIAL AVIATION APRON

PSN 1-3: RIGIDO 100/R/B/W/T

PSN 4-5: RIGIDO 99/R/B/WIT

PSN 6: RIGIDO 98/R/B/W/T

PSN7: RIGIDO 100/R/B/W/T

PSN 8: RIGIDO 99/R/B/W/T

PSN 9 (REMOTA): RIGIDO 100/R/B/W/T

ELEVACIONES Y DIMENSIONES EN METROS /
ELEVATIONS AND DIMENSIONS IN METERS

ESCALA/SCALE : 1:3000

0 25 50 75 100 M
| | | | |

LAS MARCACIONES SON MAGNETICAS /
BEARINGS ARE MAGNETIC

VARANUAL / ANNUAL RATE OF CHANGE 7" 5" W

CAMBIOS: PSN
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AIP DE MEXICO

2-9 MMTG PDC

COORDENADAS INS DE PUESTOS DE ESTACIONAMIENTO DE AERONAVES AVIACION COMERCIAL /
COORDINATES INS, FOR AIRCRAFT STANDS, COMMERCIAL AVIATION

PSN LAT (N) LONG (W)
I 1 16° 33’ 39.41” 093° 01’ 12.81”
I 2 16° 33’ 38.68” 093° 01’ 13.02”
3 16° 33 37.839” 093° 01’ 14.930”
| 4 16° 33 36.949” 093° 01’ 15.249”
5 16° 33 35.964” 093° 01’ 14.637”
6 16° 33 35.724” 093° 01’ 13.577”
| 7 16° 33’ 36.412” 093° 01’ 12.743”
8 16° 33’ 37.143” 093° 01’ 11.467”
9 16° 33’ 31.207” 093° 01’ 11.694”

SICT-AFAC-SENEAM
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CAMBIOS: NIL

PLANO DE ESTACIONAMIENTO Y ATRAQUE DE AERONAVES/
AIRCRAFT PARKING/DOCKING CHART

ELEV AD 459.5 M

TWR/APP
ATIS

118.6
127.9
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100/R/B/WIT
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PLATAFORMA DE AVIACION GENERAL / O
GENERAL AVIATION APRON %
98/R/B/WIT
RIGIDO

ELEVACIONES Y DIMENSIONES EN METROS /
ELEVATIONS AND DIMENSIONS IN METERS

LAS MARCACIONES SON MAGNETICAS /
BEARINGS ARE MAGNETIC

ESCALA/SCALE : 1:2000
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N
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VAR MAGNETICA / MAGNETIC VAR
\ VARANUAL / ANNUAL RATE OF CHANGE 7" 5" W

AV GENERAL

TUXTLA GUTIERREZ

AEROPUERTO INTL/
INTL AIRPORT

ANGEL ALBINO CORZO

\
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CAMBIOS: OBSTACULOS

AIP/MEXICO

DIMENSIONES Y ELEVACIONES EN METROS
DIMENSIONS AND ELEVATIONS IN METRES

PLANO DE OBSTACULOS DE AERODROMO - TIPO A (LIMITACIONES DE UTILIZACION)
AERODROME OBSTACLE CHART - TYPE A (OPERATING LIMITATIONS)

MEXICO, TUXTLA GUTIERREZ

AEROPUERTO INTL/ INTL AIRPORT
ANGEL ALBINO CORZO

RWY 15

VAR 2° E

RWY 15/ 33

DISTANCIAS DECLARADAS /
DECLARED DISTANCES

RWY 15
2500

2500

2500

2500

TORA

TODA

ASDA

ASDA

RECORRIDO DE DESPEGUE DISPONIBLE
TAKE-OFF RUN AVAILABLE
DISTANCIA DE DESPEGUE DISPONIBLE
TAKE-OFF DISTANCE AVAILABLE
DISTANCIA DE ACELERACION PARADA DISPONIBLE
ACCELERATE-STOP DISTANCE AVAILABLE
DISTANCIA DE ATERRIZAJE DISPONIBLE

LANDING DISTANCE AVAILABLE

RWY 33

2500

2500

2500

2500

TTTTTTTTT[TTTTTTTITT

459.5

E_Llllllll‘IlIlIlIll‘lllllllll‘Illllllll‘IIIIIIIII‘IIIIIIIII‘

2500

458

I

T rTrrrr T T T rrTrTTTITTT

PENDIENTE 1:2

%

®

TTTTTTTT

[HENIIEEEN]

VLt bttt

NN

NN

L rrrrrrr I\llllllll P b

NN NN

2500
<+—0

2800

3100

3400

3700

4000

4300

Escala Horizontal / Horizontal

Scale 1:20,000

METROS / METRES
500 250 0 500 1000 1500 2000
t I i i i i i
| 1 1 1 1 1 1 |
! 1 1 1 1 1 1
1300 650 0 1300 2600 3900 5200 6500
PIES / FEET

600

570

540

510

480

450

4600

PIES/ FEET
[T s00
120 [T 400
90 T 300
80 M 200
30
100
0
0
15 L
50
30
METROS / METRES 100

ESCALA VERTICAL / VERTICAL SCALE: 1:2000
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CAMBIOS: OBSTACULOS

AIP/MEXICO

DIMENSIONES Y ELEVACIONES EN METROS
DIMENSIONS AND ELEVATIONS IN METRES

PLANO DE OBSTACULOS DE AERODROMO - TIPO A (LIMITACIONES DE UTILIZACION)
AERODROME OBSTACLE CHART - TYPE A (OPERATING LIMITATIONS)

MEXICO, TUXTLA GUTIERREZ

AEROPUERTO INTL / INTL AIRPORT
ANGEL ALBINO CORZO

RWY 33
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16°35'N

16°34'N

16°33'N

16°32'N

CAMBIOS: OBSTACULOS.

DIMENSIONES Y ELEVACIONES EN METROS
DIMENSIONS AND ELEVATIONS IN METRES

93°4'W

93°3'W

PLANO DE OBSTACULOS DE AERODROMO - TIPO B

AERODROME OBSTACLE CHART - TYPE B

93°2'W

93°1'W

93°0'W

MEXICO, TUXTLA GUTIERREZ

AEROPUERTO INTL/ INTL AIRPORT
ANGEL ALBINO CORZO
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AIP DE MEXICO MMTG VAC-0
11-JUL-2024

REGLAS Y PROCEDIMIENTOS DE OPERACION PARA VUELOS VFR EN LA
MMTG CTR Y MMTG TMA

El presente procedimiento debera ser observado obligatoriamente por cualquier aeronave de ala fija y
rotativa con plan de vuelo VFR que opere dentro del Area de Control Terminal Tuxtla y Zona de Control
Tuxtla, excepto que se encuentre en situacién de emergencia que la obligue a apartarse de él

1. Espacio aéreo.
1.1 Area de Control Terminal Tuxtla Gutiérrez (MMTG TMA). - Clase D

1.2 Zona de Control Tuxtla Gutiérrez (MMTG CTR). - Clase D

2. Area Restringida del Aeropuerto.

2.1 Se restringe el vuelo VFR dentro del poligono limitado por el MMTG CTR vy definido por los
puntos T1, T2, T3, T4, T5, T6, T7 Y T8 cuyas coordenadas se indican en el numeral 18 y se
representan en la Carta de Aproximacion Visual de MMTG.

3. Minimos meteoroldgicos:
3.1 Envuelo:

3.1.1  Distancia de las nubes:
a) 1600 M (1 SM) horizontalmente
b) 305 M (1000 FT) verticalmente

3.1.2  Visibilidad:
a) 8 KM (5 SM) a/o arriba de 3050 M (10 000 FT) AMSL
b) 5 KM (3 SM) por debajo de 3050 M (10 000 FT) AMSL

3.2 Dentro o en las inmediaciones del aeropuerto:

3.2.1 Techo de nubes: 457 M (1500 FT)
3.2.2  Visibilidad: 5 KM (3 SM)

3.3 Los helicépteros ademas de cumplir con el techo de nubes sefialado anteriormente, antes de
iniciar el vuelo y dentro de espacios aéreos controlados, operado a/o por debajo de 457 M (1500
FT), de altura sobre tierra o agua, deben:

3.3.1 Tener una visibilidad no menor a 1600 M (1 SM), durante el dia.
3.3.2 Tener una visibilidad no menor a 3200 M (2 SM), durante la noche.

3.3.3 Estar libre de nubes y con referencia visual del terreno

4. Separaciéon proporcionada.

4.1 La separacion proporcionada a los vuelos VFR es acorde a lo establecido en ENR 1.4 numeral
9.6 TABLA DE CLASIFICACION y TABLA 1 Clasificacién del Espacio ATS CLASE “D”

5. Servicio suministrado.

5.1 El servicio proporcionado a los vuelos VFR es acorde con lo establecido en ENR 1.4 numeral 9.5
CLASE “D".
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MMTG VAC-1 AIP DE MEXICO
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6. Restricciones.

6.1

6.2

6.3

6.4

6.5

6.6

6.7

6.8

Restringido el vuelo VFR arriba de las altitudes méaximas autorizadas, establecidas para cada
sector en la Carta de Aproximacion Visual MMTG VAC-7.

Se requiere autorizacion previa de MMTG APP/TWR para entrar al area restringida del
aeropuerto, asi como para volar en la zona de control del aer6dromo sefialado en la Carta de
Aproximacion Visual.

A excepcién de las maniobras de adiestramiento en el aerédromo previamente autorizadas por la
Comandancia AFAC, los vuelos locales de las aeronaves se efectuardn dentro de las rutas
visuales publicadas para tales efectos, de requerir algln area especifica debera notificarlo a
MMTG APP/TWR en la frecuencia 118.60 MHZ, durante el primer contacto.

No se permite la operacién de dirigibles, globos, planeadores y ultraligeros sin la autorizaciéon de
la autoridad aerondutica y la coordinacién previa con el ATC para operar en areas especificas y
la emision del NOTAM correspondiente.

Las operaciones de RPAS deberan ajustarse a lo prescrito en la NORMA Oficial Mexicana
NOM107-SCT3-2019, que establece los requerimientos para operar un sistema de aeronave
pilotada a distancia (RPAS) en el espacio aéreo mexicano; y contar con autorizacion de la AFAC
y la coordinacién previa con el ATC para operar en areas cercanas a MMTG.

Los vuelos sin radiocomunicacion (NORDOS) que operen dentro de las 25 NM del MMTG ARP,
deberan ajustarse a los previsto en la fraccion 3.3 “Sefiales para el transito de aerédromo”
contenido en la seccibn ENR 1. REGLAS Y PROCEDIMIENTOS GENERALES. REGLAS
GENERALES.

Es responsabilidad del piloto verificar la actividad de las areas restringidas y prohibidas
denominadas como MMR y MMP.

Queda prohibido volar dentro de las areas definidas como “Alertas a la Navegaciéon” (Ver ENR
5.1).

7. Zonade control (CTR).

7.1

7.2

Este tipo de espacio aéreo esta reservado principalmente para las aeronaves que vayan a
despegar, aterrizar o realizar alguna clase de entrenamiento en el aeropuerto, y solo podran
ingresar a este espacio aéreo con autorizacion de TWR/APP MMTG, debiendo sujetarse a los
ATS suministrados en los espacios aéreos Clase “D” y los procedimientos locales de operacion
del aerédromo Clase “D”; las dimensiones de la MMTG CTR estan descritas en la seccién AD
2.17.

Se establecen rutas visuales con el proposito de sobrevolar el aerédromo, asi mismo para
integrarse al circuito de transito aéreo acorde a las instrucciones del ATC.

8. Procedimientos de vuelo.

8.1

8.2

8.3

Las aeronaves VFR de salida y llegada planearan su vuelo de acuerdo a las Rutas Visuales
publicadas en la Carta de Aproximacion Visual dentro de las 25 NM que comprenden la MMTG
TMA, respetando las altitudes maximas visuales especificadas para cada sector.

Los vuelos que requieran penetrar la MMTG TMA manteniendo altitudes mayores a las
especificadas en la Carta de Aproximacion Visual, deberan notificar su posicién y recabar
autorizacién en la frecuencia de MMTG TWR/APP antes de penetrar el espacio o altitud
solicitada, asi como contar con el equipo de radionavegacién apropiado para el area.

Todas las aeronaves con Plan de Vuelo VFR que requieran sobrevolar o cruzar las rutas
publicadas dentro de la MMTG TMA, deberan establecer contacto con MMTG TWR/APP en
118.60 MHZ.
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8.4

8.5

8.6

8.7

8.8

Las tripulaciones de vuelo de todas las aeronaves que operen en el aeropuerto MMTG deberan
sintonizar la frecuencia MMTG TWR/APP en 118.60 MHZ para recabar la informacion vy
condiciones del aeropuerto.

A excepcion de las maniobras de adiestramiento en el aeropuerto, tales como toques y
despegues, el vuelo local de aeronaves de esa naturaleza se efectuara fuera de un radio de 12
NM del MMTG ARP,

Para realizar vuelos locales, de practica o de prueba, el Concesionario Permisionario u Operador
Aéreo seguln sea el caso, presentara Plan de Vuelo, debiendo natificar el inicio y el término de la
operacion final a los ATS correspondientes, asi mismo evitaran volar y/o cruzar las rutas visuales
publicadas, a menos que cuenten con la autorizacién expresa de MMTG TWR.

Los helicépteros de llegada o salida evitaran sobrevolar las plataformas de aviacion comercial y
general, asi como instalaciones, depésitos de combustible, etc. El despegue o aterrizaje se
realizard utilizando el sentido de la pista en uso o algun rodaje designado por MMTG TWR.

Es responsabilidad del piloto verificar el establecimiento de areas prohibidas temporales, los
NOTAM vigentes al momento del vuelo y toda la informacién relativa al mismo. Asi como de
verificar las condiciones reportadas y pronosticadas para la ruta de vuelo propuesta.

9. Transpondedor

9.1

9.2

Todas las aeronaves de ala fija deberan contar con equipo transpondedor en Modo 3 A/C o
Modo S a bordo y activar en 1200 debajo de 14000 FT y 1400 arriba de 14000 FT inclusive.

Todas las aeronaves de ala rotativa deberan contar con equipo Transpondedor en modo 3 A/C o
modo S a bordo y activar cédigo en 1500 o el asignado por el ATC durante todo el tiempo de
vuelo.

10.Comunicaciones.

10.1

10.2

10.3

104

Todas las aeronaves que vuelen dentro de la MMTG TMA a/o por debajo de las altitudes
maximas VFR publicadas en la Carta de Aproximacion Visual AD-MMTG-VAC-7, deberan
mantener comunicacion con MMTG TWR, hasta recibir autorizacion para abandonar la
frecuencia.

Los vuelos con destino a MMTG o algun aerédromo dentro de la MMTG TMA, natificaran su
posicién e intenciones a Torre de Control Tuxtla Gutiérrez TWR, antes de penetrar la MMTG
CTR.

Utilizaran la frecuencia CTAF 122.5 MHZ para monitoreo e intercambio de informacion entre
pilotos en vuelo en el Area de Control Terminal.

Alcance limitado de las comunicaciones a baja altitud entre los radiales 170° y 270° en las
frecuencias de MMTG TWR 118.6 MHZ y Emergencias 121.5 MHZ desde 8 NM hasta 30 NM del
VOR/DME/TGZ, es responsabilidad del piloto al mando establecer la altitud adecuada para
garantizar la comunicacion, sin trasgredir las altitudes del espacio aéreo controlado.

11.Puntos de notificacion VFR

2 RADIAL DISTANCIA COORDENADAS
DENOMINACION VOR/DME/TGZ (NM) LATITUD (N) LONGITUD (W)
20 DE NOVIEMBRE 102° 7.9 16 32 22 092 53 46
ACALA 093° 12.9 16 3308 092 48 27
AMERICA LIBRE 037° 3.4 16 36 51 092 59 36
ANGOSTURA 123° 17.7 16 24 07 092 46 42
CANON 349° 13.3 16 47 24 093 03 54
CEBA 281° 24.4 16 39 54 093 26 30
CHIAPA DE CORZO 003° 8.3 16 42 30 0930101
CHICO 348° 25 16 59 00 093 06 18
CRUZ CHIQUITA or7e 49 163510 092 56 45
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. RADIAL DISTANCIA COORDENADAS
DENOMINACION VOR/DME/TGZ (NM) LATITUD (N) LONGITUD (W)
DF 026° 11 163514 0930115
EL PARRAL 172° 12.3 16 21 58 093 00 22
GASERA 356° 3.3 16 37 30 093 01 55
GRANJAS 026° 7.9 164112 092 57 55
GRAVERAS 298° 11.2 16 39 55 093 11 50
LUIS 298° 24.6 16 47 06 093 23 42
MAYA 298° 191 16 44 12 093 18 48
NARCISO 076° 2.4 16 34 44 092 59 23
NUEVO 252° 24.6 16 27 12 093 26 24
SAN FERNANDO 329° 25.2 16 56 18 093 14 42
SARABIA 120° 1.7 163321 093 00 21
SIERRA ALTA 168° 6.5 16 27 48 093 00 38
SUCHIAPA 303° 53 1637 18 093 06 18
TRES HERMANOS 249° 11 16 33 52 093 02 53
TURULETE 238° 2.2 16 33 08 093 03 48
VICENTE GUERRERO 117° 10.5 16 29 05 092 52 15

12.Rutas VFR.

12.1 Llegadas a MMTG:

12.2

12.3

12.4

1211

12.1.2

12.1.3

Las aeronaves con plan de vuelo VFR notificardn su posicién e intenciones a MMTG
TWR en la frecuencia 118.60 MHZ, antes de penetrar la MMTG CTR.

MMTG TWR podréa instruir a las aeronaves VFR para que procedan hacia el aerédromo
por vias diferentes a las Rutas Visuales publicadas o mantener visual sobre algunos de
los puntos de reporte de referencia visual establecidos en AD-MMTG-VAC-7, cuando lo
considere un beneficio operacional y el transito aéreo lo permita.

Aeronaves en vuelo local de adiestramiento, deberan notificar su posicién e intenciones
a TWR/APP MMTG en la frecuencia 118.60 MHZ, a més tardar a 12 NM antes del ARP
MMTG, en caso de no recibir respuesta mantendra fuera de las 12 NM, en caso de falla
de comunicacion procedera de acuerdo a procedimientos NORDO.

Aeronaves en adiestramiento practica de toques y despegues (dentro de la CTR):

12.2.1
12.2.2

12.2.3
12.2.4

Llenar plan de vuelo acorde al procedimiento establecido.

Establecer comunicacion con MMTG TWR para asignacion de Cadigo transponder y
activacion del mismo (en todo momento deberan activar el codigo asignado y el repetidor
de altitud).

Mantenerse dentro de la MMTG CTR a o por debajo de 1500 FT AMSL.

Antes del dltimo aterrizaje notificar a MMTG TWR el término del vuelo.

Salidas de MMTG con plan de vuelo de ruta o local (fuera de la CTR):

12.3.1
12.3.2

12.3.3

12.3.4

Llenar plan de vuelo acorde al procedimiento establecido.

Establecer comunicacion con MMTG TWR para asignacion de Cadigo transponder y
activacion del mismo (en todo momento deberan activar el codigo asignado y el repetidor
de altitud).

Establecer comunicacion con MMTG TWR para identificacion. MMTG TWR indicara a las
aeronaves antes del despegue el procedimiento a seguir y punto de referencia a
reportar.

Al abandonar la frecuencia de MMTG TWR y de conformidad con las instrucciones del
ATC, se mantendran a la escucha en la frecuencia de MMTG TWR, hasta encontrarse a
25 NM del aeropuerto o al alcance de sus comunicaciones.

Aeronaves de ala rotativa:

1241
12.4.2

Ademas de lo establecido en los subindices 12.2.1 al 12.2.4;

Los helicopteros de llegada o salida evitardn sobrevolar las plataformas de aviacién
comercial, general, instalaciones militares, otras aeronaves, depésitos de combustible,
etc. El despegue o aterrizaje se realizara dentro de las trayectorias establecidas para el
aerédromo utilizando la pista en uso.
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12.4.3 Los helicopteros que operen dentro de la MMTG CTR deberan:
a) Notificar su posicidn e intenciones en la frecuencia MMTG TWR.
b) Contar como minimo con equipo Transpondedor en modo C y/o S.

c) Para efectos de identificacién, deberan mantener el transpondedor encendido en modo
C durante todo el tiempo de operacion desde el encendido hasta el corte del motor.

13.Rutas VFR de saliday de llegada

13.1 Para indicar cada una de las Rutas VFR se debera referir, en radiotelefonia, por su identificador.
Ejemplo: Ruta Visual ANGOSTURA, etc.

13.2 Rutas bidireccionales para aeronaves ALA ROTATIVA.

IDENTIFICADOR RUTA
GASERA CHIAPA DE CORZO — GASERA - DF

13.3 Rutas bidireccionales aeronaves ALA FIJA y ROTATIVA.

IDENTIFICADOR RUTA

ACALA ACALA — 20 DE NOVIEMBRE — NARCISO
ANGOSTURA ANGOSTURA - VICENTE GUERRERO — NARCISO
CHIAPA DE CORZO CHIAPA DE CORZO — AMERICA LIBRE

CRUZ CHIQUITA CRUZ CHIQUITA — NARCISO

GRANJAS AMERICA LIBRE — GRANJAS

GRAVERAS MAYA — GRAVERAS — SUCHIAPA

MAYA MAYA — GRAVERAS — SUCHIAPA — TURULETE
NARCISO CHIAPA DE CORZO - AMERICA LIBRE — NARCISO
PARRAL PARRAL — SIERRA ALTA — TURULETE

14.0peracién en el Aeropuerto Internacional de Tuxtla Gutierrez (MMTG).

14.1 MMTG TWR proporciona el servicio de control de aer6dromo a todas las aeronaves que se
encuentren dentro del circuito de transito de aerédromo y con base en las condiciones de transito
conocidas u observadas.

14.2 Circuitos de transito.

14.2.1 Todas las aeronaves evitardn los circuitos de transito, a menos que cuenten con
autorizacion de MMTG TWR para integrarse a ellos de acuerdo a los indicado en la
seccion ENR 1.1-21 numerales 16 y 17 y efectuando las piernas conforme a lo siguiente:

a) RWY 15: Circuito de transito por la izquierda/derecha.
b) RWY 33: Circuito de transito por la derecha/izquierda

15.Falla de Comunicacion de las aeronaves con Plan de Vuelo VFR autorizado a MMTG.
15.1 Cuando una aeronave experimente falla de comunicacion en las inmediaciones del aer6dromo y
su destino sea el mismo, debera cumplir con lo indicado en la seccion ENR 1.1-14 numeral 3.5

de la AIP DE MEXICO.

15.2 Tratara de establecer comunicacion via telefonia celular a la oficina de OSIV MMTG al nidmero
9611536032.
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15.3

154

Ala fija:

15.3.1 Cumplir con lo indicado en la seccion ENR 1.1-22 numeral 18 del AIP de México.
15.3.2 Activar cddigo Transpondedor para falla de comunicacion (RCF) en 7600.

15.3.3 La aproximacién y el aterrizaje, solo sera posible en la pista 33 acorde al punto 14.2 del
presente procedimiento a menos que la aeronave haya recibido instrucciones para
esperar otro sentido.

15.3.4 Después del aterrizaje, desalojar completamente la pista.Reportar su llegada a la OSIV y
a la Comandancia AFAC por el medio méas expedito posible.

Ala rotativa:

15.4.1 Aeronaves de ala rotativa volaran hacia los puntos DF o TURULETE efectuando vuelos
circulares en espera de sefales de luces de MMTG APP/TWR.

16.Procedimiento para aeronaves en asistencia de emergencias.

16.1

16.2

16.3

16.4

16.5

Se define como Area de Emergencia aquella porcion del espacio aéreo establecido por la
Autoridad Aeronautica, en la cual participan aeronaves en operaciones de rescate, busqueda y
salvamento. Esta area tiene como dimensiones desde la superficie del terreno hasta 500 FT y 2
NM de radio en la horizontal desde el punto en el que se desarrolla la emergencia. No se permite
el vuelo dentro de esta &rea a operaciones de helicopteros con fines diferentes.

Las autorizaciones para entrar en apoyo a un Area de Emergencia se coordinan a través de la
Autoridad Aerondutica en la frecuencia CTAF 122.5 MHZ o la asignada para este fin acorde al
NOTAM que se emita para este fin.

El inicio y terminacién de las operaciones en un Area de Emergencia se hara a través de la
frecuencia CTAF 122.5 MHZ.

Las aeronaves que operen dentro de un Area de Emergencia deberan:

16.4.1 Antes de penetrar el Area de Emergencia; reportar en la frecuencia CTAF 122.5 MHZ o
la asignada, su posicion e intenciones y determinar la posicion y altura de otros transitos
en el area.

16.4.2 Volaran en circulos de 360° alrededor del punto de emergencia con virajes a la derecha
y a una distancia no menor de 1 NM.

16.4.3 Excepto para despegar o aterrizar, se mantendran a una altura no menor de 500 FT
sobre el area.

Las aeronaves que no estén relacionados con la actividad de rescate, blusqueda y salvamento,
y/o vigilancia y pretendan sobrevolar el area de la emergencia, deberan hacerlo con virajes por la
derecha y a una altura no menor de 800 FT, siempre y cuando tengan autorizacion de la AFAC.

17.Planeacién de los vuelos.

17.1

17.2

17.3

17.4

Todo Concesionario, Permisionario u Operador Aéreo que opere o pretenda operar dentro del
espacio aéreo de los Estados Unidos Mexicanos, deberd presentar para su aprobacion ante la
Autoridad Aeronautica previo al vuelo, un plan de vuelo de la forma y contenido expresados en la
AIP de México y la normatividad vigente.

La vigencia de los Planes de Vuelo FPL es de 1:30 horas, a partir del ETD consignado en el plan
de vuelo.

Para mantener vigente el Plan de Vuelo presentado FPL, se deberéa notificar cualquier cambio al
mismo para conocimiento de la Autoridad Aerondutica y los ATS, si el plan de vuelo fue
presentado a la MMTG OSIV, el cambio debera notificarse a la misma en la oficina de OSIV
antes de que la vigencia del Plan de Vuelo haya concluido.

Si el vuelo no se inicia dentro del periodo de vigencia, el ATS cancelara automaticamente el Plan
de Vuelo debiéndose presentar un nuevo Plan de Vuelo antes de la salida. Los Planes de Vuelo
se mantendran activos siempre y cuando se notifique al ATS la nueva hora de salida.
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17.5 Al solicitar la ampliacion del Plan de Vuelo, debera recabar la informaciébn meteoroldgica y
operacional correspondiente al nuevo ETD.

17.6 Cuando se requiera modificar la ruta o el destino durante el vuelo dentro de la zona de control,
deberd solicitar autorizacion en la frecuencia de MMTG TWR. Fuera de la CTR de MMTG debera
notificar dicha modificacién en la frecuencia ATS en la que se encuentre siendo controlado.

18.Vértices de areas restringidas para vuelos VFR.

VERTICE

T1
T2
T3
T4
T5
T6
T7
T8

COORDENADAS
LATITUD (N) LONGITUD (W)
16 33 40 093 00 19
16 25 00 092 52 56
16 22 22 092 57 21
16 32 36 093 02 05
16 33 46 093 02 49
16 42 31 093 10 06
16 45 06 093 05 38
16 34 49 093 01 03
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CAMBIOS: TEXTO PAPI.

CARTA DE APROXIMACION VISUAL
VISUAL APPROACH CHART

ALTITUD DE TRANSICION
TRANSITION ALTITUDE
18500 FT

TUXTLA GUTIERREZ

AEROPUERTO INTL / INTL AIRPORT
ANGEL ALBINO CORZO

AD ELEV 1508 FT

LAS MARCACIONES SON
MAGNETICAS

LAS ALTITUDES, ELEVACIONES
YALTURAS EN FT

CHICO
7500
SAN
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FERNANDO AERODROMO (ATZ)
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3000 AMSL

GND

/
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VOR/DME 115.7

163414N 0930148W /
&

TRES HERMANOS— o/

TT— e
—
.

—
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COMMUNICATIONS

TWR/APP 118.6

C_)

ALTITUD MAXIMA VFR /
MAXIMUM VFR ALTITUD

ALAFIJA |
Fxep wing ® ®®®®

HELICOPTEROS /
HELICoPTERS © ®®°®°
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I 2 :.... // . \\
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\ “*..20 DE NOVIEMBRE
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CARTA DE AREA / AREA CHART
TUXTLA GUTIERREZ

NM

30

ELEV AD 1508 FT

ESCALA/ SCALE 1:1140000

~RESTRICCION DE VELOCIDAD /.
LIMITE VERTICAL
MAX Kiag| LIMITE HORIZONTAL VERTICAL LIMIT
HORIZONTAL LIMIT [ INFERIOR | SUPERIOR |

LOWER UPPER

250 30 NM VOR/DME/TGZ GND 11500 AMSL

200 10 NM VOR/DME/TGZ | ELEV AD | 4500 AMSL

ELEV, ALT EN FT
DIST EN NM
BRG SON MAG

VAR >E

VAR. MAGNETICA
MAGNETIC VAR.

LOS FIJOS DE SALIDA NO DEBEN SER
UTILIZADOS PARA LLEGADAS.
SID FIXES SHOULD NOT BE USED FOR ARRIVALS.

ZONA DE TRANSITO DE -+
AERODROMO (ATZ) ¥
TERAN
3900 AMSL “%
GND

i

[

1ZT 112.2

1ZT 112.2

CAMBIOS: ATIS.

D oMY '
!
CLASE 34 0932239W ggoo |
10000 A —— 2
11000 0 10 D10
7 \ D-30 D-20 3
85 ! \
= \
2%, 5
4% i
O
>
ALTITUDES MOSTRADAS EN Z, "
ZONADE CONTROL (CTR) | "~=———+—"
AEROVIAS, SOLO PARA %
. TUXTLA GUTIERREZ
DESCENDER HACIA EL 00 AMSL
VOR/DME/TGZ / GND
ALTITUDES SHOWN ON ATS 8.6

ROUTES ONLY TO BE
USED TO DESCEND TO THE
VOR/DME/TGZ

JAP 1153

Yure 1y

COMUNICACIONES /
COMMUNICATIONS
APP/TWR 118.6
ATIS 127.9
ACC/MMID SEC.1  128.3
EMER 121.5

VOR/DME 115.7
TGZ =u
163414N 0930148W

ONVIP 4 D-25
161041NA
0925304W

ME113.0

PQE /115.0

N
. 154239N __|
0915644W | A

ALSAL
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CARTA DE AREA (LIMITES VERTICALES) / AREA CHART (VERTICAL LIMITS)

NM

AD ELEV 1508 FT

ESCALA / SCALE 1:1050000

TUXTLA GUTIERREZ | o s % »

VOR/DMEIT

ZONA DE CONTROL (CTR)
UXTLA GUTIERREZ

ELEV, ALT EN FT 94°0'W CLASEE 93°30'W
DIST EN NM
BRG SON MAG
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COMMUNICATIONS
TWR/APP 118.6
ACC/MMID SEC1 128.3
ATIS 127.9
EMERG 121.5
z
5 - o {3
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LIMITE VERTICAL
MAX Kiag| LIMITE HORIZONTAL VERTICAL LIMIT
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LOWER UPPER
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200 | 10 NM VOR/DME/TGZ | ELEVAD | 4500 AMSL ONA DE TRANSITO DE
AERODROMO (ATZ)
FL 195 FL 195
z 10500 9500
o
® — | — _—
©
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[ ‘ 186
SE PROHIBEN LOS VUELOS VFR DENTRO DE LOS LIMITES
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‘ VER EN LA SECCION ENR 2.1 LA DESCRIPCION DE LA TMA.
z
) o %, oy
2
OCEANO PACIFICO
%)
'E CLASEE
&
)
o %
%, |
< 94°0'W 93°30W

\v—g

S

S
on s
93°0'W. P&Pw"“ CLASEF

92°30'W

A

CLASEE

CLASEE

%l
y o23ow

92°0'W

z
— £ S
~
w
&
VAR. MAGNETICA
MAGNETIC VAR. ‘
z
o
— o
©
Z
— el S
©

0,
ojﬁ;ﬂ,,
N M0
76 N/

[

22-ENE-2026 AMDT AIRAC 01/26

SICT-AFAC-SENEAM




CARTA DE SALIDA NORMALIZADA
VUELO POR INSTRUMENTOS

STANDARD DEPARTURE CHART
INSTRUMENT (SID)

TA: 18500 FT

etevap 1508 FT  TUXTLA GUTIERREZ

AEROPUERTO INTL/ INTL AIRPORT
ANGEL ALBINO CORZO

RWY 15

TWR/APP 1186 | "“F¥F

ATIS 127.9

MSA VOR/DME/TGZ

SALIDAS /| DEPARTURES:

KESLI UNO / KESLI ONE (KESLI1)
ONVIP UNO / ONVIP ONE (ONVIP1)
TUXTLA UNO ALFA/ TUXTLA ONE ALFA (TGZ1A)

CAMBIOS: ATIS.

TUXTLA
VOR/DME 115.7
TGZ ==
163414N 0930148W

ONVIP

ELEV,ALT ENFT
DIST EN NM
BRG SON MAG

I

KESLI
161821N
0924140W

z
161041N u
0925304W <
[0}
(2
A%
S\&
ESCALA/ SCALE: 1:550,000
0o 1 2 4 6 8 NMm
[ —— | | |
| T T T T 1
0 2 4 8 12 16 KM
TAP 1153
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AIP DE MEXICO MMTG SID- 1-1
SALIDAS PISTA 15: DEPARTURES RWY 15:
SALIDA:  KESLIUNO (KESLI) DEPARTURE: KESLI ONE (KESLI1)

ASCIENDA POR RADIAL 147° HASTA D-12,
EFECTUE VIRAJE A LA IZQUIERDA Y PROSIGA EN
RUMBO 088° HASTA INTERCEPTAR EL RADIAL
128° DEL VOR/DME/TGZ HACIA EL FIJO KESLI Y
CONTINUE EN RUTA ASIGNADA O
INSTRUCCIONES DEL ATC

SALIDA: ONVIP UNO (ONVIP1)
ASCIENDA POR RADIAL 147° HASTA D-12,
EFECTUE VIRAJE A LA DERECHA Y PROSIGA EN
RUMBO 189° HASTA INTERCEPTAR EL RADIAL
159° DEL VOR/DME/TGZ HACIA EL FIJO ONVIP Y
CONTINUE EN RUTA ASIGNADA o
INSTRUCCIONES DEL ATC

SALIDA: TUXTLA UNO ALFA (TGZ1A)

ASCIENDA POR RADIAL 147° HASTA D-7 (EN
CASO DE FALLA DEL DME HASTA ALCANZAR
3100 FT), EFECTUE VIRAJE DE GOTA A LA
IZQUIERDA DENTRO DE 10 NM HACIA EL
VOR/DME/TGZ Y ABANDONELO DE ACUERDO A
LA (1) ALTITUD MINIMA DE LA RUTA ASIGNADA O
INSTRUCCIONES DEL ATC

ESTAS SALIDAS REQUIEREN UN GRADIENTE
MINIMO DE ASCENSO DE 280 FT/NM HASTA
ALCANZAR 7000 FT

REGIMEN DE ASCENSO/ CLIMB REGIME

CLIMB VIA TGZ R-147° TO D-12 TGZ THEN TURN
LEFT AND PROCEED ON A 088° HEADING, AT
INTERCEPT TGZ R-128° TO KESLI AND CONTINUE
ON THE ASSIGNED ROUTE OR ATC INSTRUCTIONS

DEPARTURE: ONVIP ONE (ONVIP1)
CLIMB VIA TGZ R-147° TO D-12, THEN TURN RIGHT
AND PROCEED ON A 189° HEADING, AT INTERCEPT
TGZ R-159° TO ONVIP AND CONTINUE ON THE
ASSIGNED ROUTE OR ATC INSTRUCTIONS

DEPARTURE: TUXTLA ONE (TGZ1A)
ALFA

CLIMB VIA TGZ R-147° TO D-7 TGZ (OR 3100 FT IN
CASE OF DME FAILURE), THEN TURN LEFT WITHIN
10 NM TO VOR/DME/TGZ AND CROSS IT
ACCORDING TO THE (1) MINIMUM CROSSING
ALTITUDE OR ATC INSTRUCTIONS

THESE SID’s REQUIRE MINIMUM CLIMB GRADIENT
OF 280 FT/NM UNTIL CROSSING 7000 FT

*PDG: PENDIENTE DE DISENO DEL PROCEDIMIENTO / PROCEDURE DESIGN GRADIENT

*PDG VEL (GS) KTS 80 100

120 140 160 180 200

4.6% (FT/MIN) 373 467

560 653 747 840 933

(1) ALTITUD MINIMA PARA ABANDONAR EL VOR/DME/TGZ:
(1) MINIMUM CROSSING ALTITUDE AT VOR/DME/TGZ:

AITO VSA V-3
AITO CME
AITO PQE V-51
AITO  GABEN  A-552
AITO TAP V-51
AITO 1ZT V-3

I AaTO MTT A-552

uJ-9 8000
UJ-25 8000

8000
UA-552 7000
uJ-47 7000
uJ-9-47 7000
UA-552 7000
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CAMBIOS: ATIS.

CARTA DE SALIDA NORMALIZADA
VUELO POR INSTRUMENTOS

STANDARD DEPARTURE CHART
INSTRUMENT (SID)

TA: 18500 FT

VAR 2° E
TWR/APP 118.6

ATIS 127.9

ELEV AD 1508 FT

TUXTLA GUTIERREZ
AEROPUERTO INTL / INTL AIRPORT
ANGEL ALBINO CORZO

RWY 33

SALIDAS /| DEPARTURES:
XOMSO UNO / XOMSO ONE (XOMSO1)
URVOD UNO / URVOD ONE (URVOD1)
OMVAB UNO / OMVAB ONE (OMVAB1)
KIPAG UNO / KIPAG ONE (KIPAG1)
SAXAV UNO / SAXAV ONE (SAXAV1)
TUXTLA UNO BRAVO / TUXTLA ONE BRAVO (TGZ1B)

VSA116.7

[-d
-
3/s

D-35 A omvaB
170854N
0925641W

MTT 116.4
6

> oﬂi’
A

URVOD \0
16521 GN\ &

0931953W X
9

1ZT 112.2

OMSO
1633 15N
0932239W

TUXTLA
VOR/DME 115.7
TGZ =

1634 14N 0930

148W]

ESCALA/ SCALE: 1:850,000

01 2 4 6 8 NM

MSA VOR/DME/TGZ

CME 113.0
)
Y
D)
0,
40A
KIPAG
170918N 2
0924127W V51 ©
Y
g
SAXAV/
170246N
0923227W

ELEV,ALTENFT

DIST EN NM
BRG SON MAG
0 2 4 8 12 16 KM
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AIP DE MEXICO

MMTG SID- 2-1

SALIDAS PISTA 33:

SALIDA: XOMSO UNO (XOMSO01)
ASCIENDA EN RADIAL 327° HASTA D-11, EFECTUE
VIRAJE A LA IZQUIERDA Y PROSIGA EN ARCO 14
DME HASTA INTERCEPTAR EL RADIAL 266° DEL
VOR/DME/TGZ HACIA EL FIJO XOMSO Y CONTINUE
EN RUTA ASIGNADA O INSTRUCCIONES DEL ATC

SALIDA: URVOD UNO (URVOD1)
ASCIENDA POR RADIAL 327° HASTA D-14, VIRE A LA
IZQUIERDA Y PROSIGA EN RUMBO 285° HASTA
INTERCEPTAR EL RADIAL 314° DEL VOR/DME/TGZ
HACIA EL FIJO URVOD Y CONTINUE EN RUTA
ASIGNADA O INSTRUCCIONES DEL ATC

SALIDAS: OMVAB UNO (OMVAB1)
KIPAG UNO (KIPAG1)
SAXAV UNO (SAXAV1)

ASCIENDA EN RADIAL 327° HASTA D-11, EFECTUE
VIRAJE A LA DERECHA Y PROSIGA EN ARCO 14 DME
HASTA INTERCEPTAR EL RADIAL
CORRESPONDIENTE DEL VOR/DME/TGZ HACIA LOS
FIJOS RESPECTIVOS OMVAB, KIPAG O SAXAV Y
CONTINUE EN RUTA ASIGNADA O INSTRUCCIONES
DEL ATC

SALIDA: TUXTLA UNO

BRAVO
ASCIENDA POR RADIAL 327° HASTA D-7 (EN CASO
DE FALLA DEL DME HASTA ALCANZAR 3500 FT),
EFECTUE VIRAJE DE GOTA A LA DERECHA DENTRO
DE 10 NM HACIA EL VOR/DME/TGZ Y ABANDONELO
DE ACUERDO A LA (1) ALTITUD MINIMA DE LA RUTA
ASIGNADA O INSTRUCCIONES DEL ATC

(TGZ1B)

ESTAS SALIDAS REQUIEREN UN GRADIENTE
MINIMO DE ASCENSO DE 300 FT/NM HASTA
ALCANZAR 7000 FT

REGIMEN DE ASCENSO/ CLIMB REGIME

DEPARTURES RWY 33:

DEPARTURE: XOMSO ONE (XOMSO1)
CLIMB VIA TGZ R-327° TO D-11 TGZ, THEN TURN LEFT AND
PROCEED ON THE TGZ 14 DME ARC TO INTERCEPT R-266°
FROM VOR/DME/TGZ TO XOMSO AND CONTINUE ON
ASSIGNED ROUTE OR ATC INSTRUCTIONS

DEPARTURE: URVOD ONE (URVOD1)
CLIMB VIA TGZ R-327° TO D-14 TGZ, THEN TURN LEFT AND
PROCEED ON A 285° HEADING, AT INTERCEPT TGZ R-314°
TO URVOD AND CONTINUE ON THE ASSIGNED ROUTE OR
ATC INSTRUCTIONS

DEPARTURES: OMVAB ONE (OMVAB1)
KIPAG ONE (KIPAG1)
SAXAV ONE (SAXAV1)

CLIMB VIA TGZ R-327° TO D-11 TGZ, THEN TURN RIGHT AND
PROCEED ON THE TGZ 14 DME ARC TO INTERCEPT THE
CORRESPONDING RADIAL FROM VOR/DME/TGZ TO OMVAB,
KIPAG OR SAXAV AND CONTINUE ON ASSIGNED ROUTE OR
ATC INSTRUCTIONS

DEPARTURE: TUXTLA ONE

BRAVO
CLIMB VIA TGZ R-327° TO D-7 TGZ (OR 3500 FT IN CASE OF
DME FAILURE), THEN TURN RIGHT WITHIN 10 NM TO
VOR/DME/TGZ AND CROSS IT ACCORDING TO THE (1)
MINIMUM CROSSING ALTITUDE OR ATC INSTRUCTIONS

(TGZ1B)

THESE SID’s REQUIRE MINIMUM CLIMB GRADIENT OF 300
FT/NM UNTIL CROSSING 7000 FT

*PDG: PENDIENTE DE DISENO DEL PROCEDIMIENTO / PROCEDURE DESIGN GRADIENT

*PDG VEL (GS) KTS 80 100

120 140 160 180 200

4.9% (FT/MIN) 400 500

600 700 800 900 1000

(1) ALTITUD MINIMA PARA ABANDONAR EL VOR/DME/TGZ:

(1) MINIMUM CROSSING ALTITUDE AT VOR/DME/TGZ:

AITO VSA V-3 uJ-9 8000
AITO CME UJ-25 8000
A/TO PQE V-51 8000
AITO GABEN  A-552 UA-552 7000
AITO TAP V-51 uJ-47 7000
A/TO IZT V-3 UJ-9-47 7000
|l A0 MTT A-552 UA-552 7000

SICT-AFAC-SENEAM 31-0CT-2024 AMDT AIRAC 11/24



CARTA DE APROXIMACION eLevap 1508 FT  TUXTLA GUTIERREZ
POR INSTRUMENTOS

INSTRUMENT APPROACH TWR/APP 118.6 VAR 2° E AEROPUERTO INTL / INTL AIRPORT
CHART (IAC) ATIS 127.9 ANGEL ALBINO CORZO

ILS Z OR LOC Z RWY 33

NOTAS / REMARKS MSA VOR/DME/TGZ

VOR/DME REQUERIDO / VOR/DME REQUIRED

10 NM

NOTA
DME/ILS UTILIZABLE CON MARCACION DME
UNICAMENTE PARAAERONAVES CON INSTRUMENTOS
QUE PERMITAN OBTENER PRECISION DE 0.2 NM
REMARK
ILS/DME USABLE WITH DME EQUIPPED AIRCRAFT WITH
ACCURATE INSTRUMENT READING WITHIN 0.2 NM

\

NOTA
NO UTILIZAR RADIOALTIMETRO COMO REFERENCIA
PARADETERMINAR ALTURA SOBRE EL AEROPUERTO
POR CONDICIONES OROGRAFICAS
REMARK
DO NOT USE RADIO ALTIMETER AS REFERENCE TO
DETERMINE ALTITUDE OVER AIRPORT DUE TO
OROGRAPHIC CONDITIONS

—— TUXTLA ——
VOR/DME 115.7

163414N 0930_1 48W

ILS/DME
LOC 109.7
ITGZ

ESCALA/ SCALE: 1:425,000 ,\{L )7
- A\ ELEV,ALTENFT
0 1 2 4 6 8 M
1 \ 1 | | 1 " 0«& o DIST EN NM
| ! T T T 1 BRG SON MAG
0 2 4 8 12 16 KM
ALTURA REFERIDAS AL TDZ RWY33 ELEV 1508 FT
HEIGHTS RELATED TO TDZ RWY33 ELEV 1508 FT
VOR/IDME D-10TGZ
_7000 " "rm 131°— '
(5492) Nﬂh (1893) !
DA(DH) ol 5000 !
X psormez  (3492)
D-0791TGZ 3400 4300
' ) 1(2792)
'
' - 1 _12NM
- DER/ RIGHT
GP30° Tt 327 '
RDH 52 =~ ELEVTDZ 1508 FT
0.60 578
IAF 0
APROXIMACION FRUSTRADA / MISSED APPROACH GRADIENTE DE DESCENSO / RATE OF DESCENT

FAP-THR |VEL GS (KTS)| 80 | 100 | 120 | 140 | 160 | 180 | 200
578 NM FT/NM 425 | 531 | 637 | 743 | 849 | 956 | 1062
5.2% (3.0°)| MIN:SEC | 4:20 | 3:28 | 2:53 | 2:29 | 2:10 | 1:56 | 1:44
S A S RTS8 v
NM[s97] 5 [ 4 [ 3] 2]

ASCIENDAEN RADIAL 327° HASTA D-6, EFECTUE VIRAJE
DE GOTAALADERECHA DENTRO DE 9 NM HACIAEL
VOR/DME/TGZ HASTA LAALTITUD MINIMA DE ESPERA.

CLIMB VIA TGZ VOR R-327° TO D-6 TGZ, THEN TURN RIGHT
WITHIN 9 NM TO VOR/DME/TGZ AT THE MINIMUM

HOLDING ALTITUDE. FT (?ggg) (?ggo) (%‘%o)l F _1251{‘205 | (18120)
g CAT A | B c | D
;cm COMPLETO/FULL DA (DH) 1750 (242) - 3/4 (1200 M)
2l o cowpLeTorruLL| OCA (OCH) / MDA (MDH) 2100 (592) - 1 (1600 M) | 2100 (592) - 13/4 (2800 M)| 2100 (592) - 2 (3200 M)
ECNLSEET’ORR‘?#NR?W,W OCA (OCH) / MDA (MDH) 2180 (672) - 1 (1600 M) | 2180 (672) - 2 (3200 M) |2220 (712) - 2 1/4 (3600 M)

22-ENE-2026 AMDT AIRAC 01/26 SICT - AFAC - SENEAM MMTG IAC-1



CARTA DE APROXIMACION eLevap 1508 FT  TUXTLA GUTIERREZ
POR INSTRUMENTOS

INSTRUMENT APPROACH TWR/APP 118.6 | VARZ'E AEROPUERTO INTL / INTL AIRPORT
CHART (IAC) ATIS 127.9 ANGEL ALBINO CORZO

ILS Y OR LOC Y RWY 33

MSA VOR/DME/TGZ
NO UTILIZAR RADIOALTIMETRO COMO REFERENCIA
- PARA DETERMINAR ALTURA SOBRE EL AEROPUERTO
e W POR CONDICIONES OROGRAFICAS
K4 “ REMARK
{ Y DO NOT USE RADIO ALTIMETER AS REFERENCE TO
Y | DETERMINE ALTITUDE OVER AIRPORT DUE TO
[SAN 0’6’1, H OROGRAPHIC CONDITIONS
v')) ax !
{
[}

NOTAS / REMARKS
VOR/DME REQUERIDO / VOR/DME REQUIRED
ELEV,ALT ENFT

DIST EN NM
BRG SON MAG

TUXTLA
VOR/DME 115.7

TGZ =
1634 14N 0930148W

0%
o AQ o X,o
% N
o 268 o
€9
NOTA D
DME/ILS UTILIZABLE CON MARCACION DME ]

UNICAMENTE PARAAERONAVES CON INSTRUMENTOS ©
QUE PERMITAN OBTENER PRECISION DE 0.2 NM

o
W y
ILS/DME USABLE WITH DME EQUIPPED AIRCRAFT wiTH | \y <9
ACCURATE INSTRUMENT READING WITHIN 0.2NM ~ [O~
3.
ESCALA/ SCALE: 1:600,000
0 1 2 4 6 8 NM 700; 6:5;3
[ 1 1 I 4
T T T 1
0 2 4 8 12 16 KM |
iy
o
<
Q)
c
01\ee
O O P,
o >'=\
o
TAP 115.3
ALTURA REFERIDAS AL TDZ RWY33 ELEV 1508 FT
HEIGHTS RELATED TO TDZ RWY33 ELEV 1508 FT
VORDME p-10T6Z
GP 3401 (1893) '
et D-702TGZ '
Bieires D597 11GZ 14300
porqrez 3400 1 (2792)
v (1892) 1
' '
~—— P
GP30° o7 ! 327 '
RDH 52 > ! ! ELEV TDZ 1508 FT

APROXIMACION FRUSTRADA / MISSED APPROACH GRADIENTE DE DESCENSO / RATE OF DESCENT

FaP - THR |VEL GS (Ts)| 80 | 100 [ 120 [ 140 | 160 [ 180 | 200

ASCIENDAEN RADIAL 327° HASTA D-6, EFECTUE VIRAJE

5.78 NM FT/NM 425 | 531 | 637 | 743 | 849 | 956 | 1062
DE GOTAALADERECHA DENTRO DE 9 NM HACIAEL 52% (3.09 | MIN:SEC | 420 | 328 | 253 | 229 | 210 | 156 | 142
VOR/DME/TGZ HASTA LAALTITUD MINIMA DE ESPERA. - . . a - - - - a -
ALTITUD MINIMA SEGUN DISTANCIADMENTGZ /
MINIMUM ALTITUDE ACCORDING TO DISTANCE DMEATGZ
CLIMB VIA TGZ VOR R-327° TO D-6 TGZ, THEN TURN RIGHT NM | 5.97 5 2 | 3 2 | 1
WITHIN 9 NM TO VOR/DME/TGZ AT THE MINIMUM FT 13900 [ 3090 [ 2770 | 2260 | 2120 | 7550
HOLDING ALTITUDE. (1892) | (1582) | (1262) | (632) | (312)
CAT A

B c | D
DA (DH) 1750 (242) - 3/4 (1200 M)

Loc compLeTO/FULL| OCA (OCH) /MDA (MDH) 2100 (592) - 1 (1600 M) |2100 (592) - 1 3/4 (2800 M) | 2100 (592) - 2 (3200 M)
IRCLING

Zlon. scctonon na 15| OCA (OCH) / MDA (MDH) 2180 (672) - 1( 1600 M) | 2180 (672) - 2 (3200 M) |2220 (712) - 2 1/4 (3600 M)
22-ENE-2026 AMDT AIRAC 01/26 SICT - AFAC - SENEAM

CAT | COMPLETO/FULL]

AMBIOS: ATIS.

MMTG IAC-2



CARTA DE APROXIMACION
POR INSTRUMENTOS

INSTRUMENT APPROACH
CHART (IAC)

TA: 18500 FT

TWR/APP
ATIS

118.6
127.9

ELEV AD 1508 FT

TUXTLA GUTIERREZ
AEROPUERTO INTL / INTL AIRPORT
ANGEL ALBINO CORZO

VOR Z RWY 33

VAR 2° E

NO UTILIZAR RADIOALTIMETRO COMO REFERENCIA
PARADETERMINAR ALTURA SOBRE EL AEROPUERTO
POR CONDICIONES OROGRAFICAS

MSA VOR/DME/TGZ

TUXTLA
VOR/DME 115.7

TGZ
163414N 0930148W

ELEV,ALTENFT

7000

REMARK DISTEN NM
DO NOT USE RADIO ALTIMETER AS REFERENCE TO BRG SON MAG
DETERMINE ALTITUDE OVER AIRPORT DUE TO \? )
OROGRAPHIC CONDITIONS }\q, 7
0/ s
o
ESCALA/ SCALE: 1:450,000
. 17" 4 s 5 m NOTAS / REMARKS
[ | I |
T T T
| T T I DME REQUERIDO / DME REQUIRED
ALTURA REFERIDAS AL THR RWY 33 ELEV 1508 FT
HEIGHTS RELATED TO THR RWY 33 ELEV 1508 FT
VOR/IDME

| __12NM
1 DER/RIGHT
L ELEV THR 1508 FT

APROXIMACION FRUSTRADA / MISSED APPROACH

ASCIENDAEN RADIAL 327° HASTA D-6, EFECTUE VIRAJE
DE GOTAALADERECHA DENTRO DE 9 NM HACIAEL
VOR/DME/TGZ HASTA LAALTITUD MINIMA DE ESPERA.

GRADIENTE DE DESCENSO / RATE OF DESCENT.

FAF - MAPt| VEL GS (KTS)| 80 | 100 | 120 | 140 | 160 | 180 | 200
576 NM FT/NM 426 | 533 | 640 | 746 | 853 | 959 | 1066
5.3%(3.0°)| MIN:SEC | 4:19 | 3:27 | 2:53 | 2:28 | 2:10 | 1:55 | 1:44

ALTITUD MINIMA SEGUN DISTANCIADME/TGZ /
MINIMUM ALTITUDE ACCORDING TO DISTANCE DME/TGZ

CLIMB VIA TGZ VOR R-327° TO D-6 TGZ, THEN TURN RIGHT | NM | 6 5 | 4 3 |
WITHIN 9 NM TO VOR/DME/TGZ AT THE MINIMUM 3080 | 2760 0 | 2120
HOLDING ALTITUDE. Fr
CAT A B | c | D

DIRECTO/DIRECT

CAMBIOS: ATIS.

OCA (OCH) / MDA (MDH) 2100 (592) - 1 (1600 M)

2100 (592) - 1 3/4 (2800 M) | 2100 (592) - 2 (3200 M)

CIRCLING
OCA(OCH) MDA MDH)
W RWY

o) 2180 (672) - 1 (1600 M)

2180 (672) - 2 (3200 M) 2220 (712) - 2 1/4 (3600 M)

22-ENE-2026 AMDT AIRAC 01/26

SICT - AFAC - SENEAM

MMTG-IAC-3



CARTA DE APROXIMACION ELevap 1508 FT  TUXTLA GUTIERREZ
POR INSTRUMENTOS VAR 2°E
INSTRUMENT APPROACH TWR/APP 118.6 AEROPUERTO INTL/INTL AIRPORT
CHART (IAC) ATIS 127.9 ANGEL ALBINO CORZO
VOR Y RWY 33
MSA VOR/DME/TGZ
NOTAS /| REMARKS

TUXTLA

ELEV, ALTENFT

DME REQUERIDO / DME REQUIRED

VOR/DME 115.7
TGZ
1634 14N 0930148W

DISTEN NM
BRG SON MAG
W
ESCALA/ SCALE: 1:600,000 o
0o 1 2 4 6 8 NM 0—'\6 >
L | | | ) 4.
T T T 1 ©. <,
0 2 4 8 12 16 KM ° 2 ‘7‘9
RO
NOTA
NO UTILIZAR RADIOALTIMETRO COMO REFERENCIA
PARA DETERMINAR ALTURA SOBRE EL AEROPUERTO )
POR CONDICIONES OROGRAFICAS 2) z
REMARK =2 &
DO NOT USE RADIO ALTIMETER AS REFERENCE TO <
DETERMINE ALTITUDE OVER AIRPORT DUE TO S
OROGRAPHIC CONDITIONS 25
HO-
c
A,
Py
OO -~
TAP 115.3
ALTURA REFERIDAS AL THR RWY 33 ELEV 1508 FT
HEIGHTS RELATED TO THR RWY 33 ELEV 1508 FT
VOR/DME
DI|2
D-10 '
' 5000
o3 o7 : 4300 :(3492)
MAP Dy b 3400 |<2792) '
~ . 2790 Y (1892) ' !
e W i ey o ' '
T (692) I \ 327 ' '
! ! ! ' ! ELEVTHR 1508 FT
FAF
APROXIMACION FRUSTRADA / MISSED APPROACH GRADIENTE DE DESCENSO / RATE OF DESCENT
FAF - mapt| VEL GS (KTs)| 80 | 100 [ 120 [ 140 [ 160 [ 180 [ 200
ASCIENDA EN RADIAL 327° HASTA D-6, EFECTUE VIRAJE 576 NM FT/MIN 426 | 533 | 640 | 746 | 853 | 959 | 1066
DE GOTAA LA DERECHA DENTRO DE 9 NM HACIAEL s3% 00 | v sec a5 27 1253 1228 1200 7on vz
VOR/DME/TGZ HASTA LAALTITUD MINIMA DE ESPERA. - . a - - - . . - -

ALTITUD MINIMA SEGUN DISTANCIADME/TGZ /
MINIMUM ALTITUDE ACCORDING TO DISTANCE DME/TGZ

CLIMB VIA TGZ VOR R-327° TO D-6 TGZ, THEN TURN RIGHT | NM | 6 5 | 4 3 |
WITHIN 9 NM TO VOR/DME/TGZ AT THE MINIMUM 3080 | 2760 0 | 2120
HOLDING ALTITUDE. Fr
CAT A B | c | D

DIRECTO/DIRECT 2100 (592) - 1 (1600 M)

CAMBIOS: ATIS.

OCA (OCH) / MDA (MDH);

2100 (592) - 1 3/4 (2800 M) | 2100 (592) - 2 (3200 M)

CIRCLING
OCA(OCH) MDA MDH)
W RWY

o) 2180 (672) - 1 (1600 M)

2180 (672) - 2 (3200 M) 2220 (712) - 2 1/4 (3600 M)

22-ENE-2026 AMDT AIRAC 01/26

SICT - AFAC - SENEAM

MMTG-IAC-4



CARTA DE APROXIMACION
POR INSTRUMENTOS

INSTRUMENT APPROACH
CHART (IAC)

TA: 18500 FT

TWR/APP
ATIS

118.6
127.9

ELEV AD 1508 FT

TUXTLA GUTIERREZ
AEROPUERTO INTL / INTL AIRPORT
ANGEL ALBINO CORZO

VOR Z RWY 15

VAR 2° E

ELEV,ALT ENFT
DIST EN NM
BRG SON MAG

ESCALA/ SCALE: 1:450,000

0 1 2 4 6

| ! | | |

| U T T T
0 2 4 8

NOTA
NO UTILIZAR RADIOALTIMETRO COMO REFERENCIA
PARADETERMINAR ALTURA SOBRE EL AEROPUERTO
POR CONDICIONES OROGRAFICAS
REMARK
DO NOT USE RADIO ALTIMETER AS REFERENCE TO
DETERMINE ALTITUDE OVER AIRPORT DUE TO
OROGRAPHIC CONDITIONS

MSA VOR/DME/TGZ

NOTAS / REMARKS

DME REQUERIDO / DME REQUIRED

TUXTLA
VOR/DME 115.7
TGZ =
163414N 0930148W

NOTA
NO DESCENDER DE LA MDA HASTA CRUZAR D-2 DEL
VOR/DME/TGZ
REMARK
DO NOT DESCEND BELOW MDA UNTIL D-2 TGZ IS
CROSSED

ALTURA REFERIDAS AL THR RWY 15 ELEV 1503 FT
HEIGHTS RELATED TO THR RWY 15 ELEV 1503 FT

(3997,

14 NM
1ZQ / LEFT

ELEV THR 1503 FT

'

'

'

1

s
FAF

~— 343°

VOR/IDME

7000
(5497)

APROXIMACION FRUSTRADA / MISSED APPROACH

GRADIENTE DE DESCENSO / RATE OF DESCENT.

WITHIN 10 NM TO VOR/DME/TGZ AT THE MINIMUM

FAF - mapt| VEL GS (KTs)] 80 [ 100 | 120 | 140 [ 160 [ 180 [ 200
ASCIENDAEN RADIAL 147° HASTA D-7, EFECTUE VIRAJE caonm | Frinm 274 [ 592 [ 710 | 820 | 947 [1065 | 1182
DE GOTAA LA IZQUIERDA DENTRO DE 10 NM HACIAEL so% .30 | v see s Taaz 330 (300 1237 1220 1206
VOR/DME/TGZ HASTA LAALTITUD MINIMA DE ESPERA. - : o E e e P e e =
ALTITUD MINIMA SEGUN DISTANCIADME/TGZ /
MINIMUM ALTITUDE ACCORDING TO DISTANCE DME/TGZ
CLIMB VIA TGZ VOR R-147° TO D-7 TGZ, THEN TURN LEFT

NM] 6 [ 5 [4]3]2

FT 3640 | 3290 | 2930 | 2580 [ 2220

HOLDING ALTITUDE. ei3nlarenlasenldorn| @17

1% CAT | |

@ A B c D

g B

! _

Q DIRECTO/DIRECT

023 OCA (OCH) MDA (MDH) 2100 (597) - 1 (1600 M) 2100 (597) - 1 1/2 (2400 M) [ 2100 (597) - 1 3/4 (2800 M)
CIRCLING)

5 OCA (OCH, (.pr)M%n): 2180 (672) - 1 (1600 M) 2180 (672) - 2 (3200 M)

2220 (712) - 2 1/4 (3600 M)

22-ENE-2026 AMDT AIRAC 01/26

SICT - AFAC - SENEAM

MMTG-IAC-5



CARTA DE APROXIMACION ELevap 1508 FT  TUXTLA GUTIERREZ

POR INSTRUMENTOS VAR 2°E

INSTRUMENT APPROACH TWR/APP 118.6 AEROPUERTO INTL/INTL AIRPORT

CHART (IAC) ATIS 127.9 ANGEL ALBINO CORZO

VOR Y RWY 15
MTT 116.4 VSA 116.7 CME 113.0

ELEV, ALT EN FT So
DIST EN NM S
BRG SON MAG S|

PQE 115.0

MSA VOR/DME/TGZ

266°

(a)]
NOTAS / REMARKS
DME REQUERIDO / DME REQUIRED
ESCALA/ SCALE: 1:600,000
0o 1 2 4 6 8 NM
—_ 1 1 1
I T T 1
2 4 12 1 KM
0 8 © NOTA
NO UTILIZAR RADIOALTIMETRO COMO REFERENCIA
NOTA PARA DETERMINAR ALTURA SOBRE EL AEROPUERTO
NO DESCENDER DE LA MDA HASTA CRUZAR D-2 DEL POR CONDICIONES OROGRAFICAS
VOR/DME/TGZ REMARK
REMARK DO NOT USE RADIO ALTIMETER AS REFERENCE TO
DO NOT DESCEND BELOW MDA UNTIL D-2 TGZ IS DETERMINE ALTITUDE OVER AIRPORT DUE TO
CROSSED OROGRAPHIC CONDITIONS
ALTURA REFERIDAS AL THR RWY 15 ELEV 1503 FT
HEIGHTS RELATED TO THR RWY 15 ELEV 1503 FT
9 VOR/DME
DIM 3
6000 | D-12
(4497): 5500
: (3997): 4900 '
' , o (3397), 4000
' ' ! (2497)
I
' [
i ; i 197
'
ELEV THR 1503 FT : ! 1
APROXIMACION FRUSTRADA / MISSED APPROACH GRADIENTE DE DESCENSO / RATE OF DESCENT

FAF - MAPt| VEL GS (KTS)| 80 | 100 | 120 | 140 | 160 | 180 | 200
6.89 NM FT /MIN 474 | 592 | 710 | 829 | 947 | 1065 | 1184
5.8%(3.3°)| MIN:SEC | 5:15 | 4:12 | 3:30 | 3:00 | 2:37 | 2:20 | 2:06

ASCIENDAEN RADIAL 147° HASTA D-7, EFECTUE VIRAJE
DE GOTAALAIZQUIERDA DENTRO DE 10 NM HACIAEL
VOR/DME/TGZ HASTA LAALTITUD MINIMA DE ESPERA.

ALTITUD MINIMA SEGUN DISTANCIADME/TGZ /
UM ALTITUDE ACCORDING TO DISTANCE DME/TGZ

NM] 6 [ 5 [4]3]2

MINII

CLIMB VIA TGZ VOR R-147° TO D-7 TGZ, THEN TURN LEFT
WITHIN 10 NM TO VOR/DME/TGZ AT THE MINIMUM

FT | 3640 | 3290 | 2930 | 2680 | 2220
HOLDING ALTITUDE. etan | d7en | dazn | dorn | Gin
%) CAT |
& A B Cc D
g B
i .
O
a| DRecTomIRECT 2100 (597) - 1 (1600 M) 2100 (597) - 1 1/2 (2400 M) [ 2100 (597) - 1 3/4 (2800 M)
= CIRCLING
5 CA(OCH) | MDA MDH) 2180 (672) - 1 (1600 M) 2180 (672) - 2 (3200 M) [2220 (712) - 2 1/4 (3600 M)

22-ENE-2026 AMDT AIRAC 01/26 SICT - AFAC - SENEAM MMTG-IAC-6
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